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Fatentanspruche 

1. Mit veranderlicher Obersetzung wirkende Bremsbetatigungs- 
vorrichtung mit einem Spannhebel, welcher ein mit der 
Bremse verbundenes Zug- oder Druckglied bei seiner Schwen- 
kung in einem Abstand zu seiner Schvjenkachse ftihrt, der 
von der LSse- zur Bremsstellung abnimmt, 

dadurch gekennzeichnet , 

daA der Spannhebel CI) und das Gestell (3) jeweils eine 
auf seinen Schwenkpunkt (2) zu verlaufende Fiihrung (12,13) 
zur Aufnahme des AnschluSgliedes fur das Zug- bzw. Druck- 
' glied C8) aufweist und daft die Fuhrung (12) im Spannhebel . 
(1) und die Fuhrung (13) im Gestell (3) sich stets Schnei- 
der., wobei im Schnittpuhkt der Fiihrungen (12, 13) das An- 
schlufiglied (9) gehalten ist. 

2. Bremsbetatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Fiihrungen (12, 13) als Nuten bzw. LanglSchern ausge 
bildet sind, wobei ausgehend von der LSsestellung die im 
Spannhebel (1) befindliche (12) radial auf den Schwenk- 
punkt (2) des Spannhebels (1) zuverlauft und die im Ge- 
stell (3) befindliche (13) zunachst im konstanten Abstand 
danach im abnehmenden, anschliefiend wiederum im im 
wesentlichen konstanten Abstand zum Schwenkpunkt (2) 
verlauft. 
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Mit veranderlicher Obersetzung wirkende Bremsbetatigungs- 
vorrichtung 



Die Erfindung betrifft eine mit veranderlicher Obersetzung 
wirkende Bremsbetatigungsvorrichtung mit einem Sperrhebel, 
welcher ein- mit der Bremse verbundenes Zug- oder Druckglied 
bei seiner Schwenkung in einem Abstand zu . seiner Schwenk- 
achse fuhrt 3 der von der Lose- zur Bremsstellung abnimmt. 

Bel bekannten Bremsbetatigungsvorrichtungen (z.B» DT-PS 
2 021 504, DT-PS "2 128'. 000") ist von Nachteil, daA der Spann- 
hebel zusatzlich mit einem Spannhebel zur Aufnahme. "des Zugka- 
bels versehen werden mu&. Darttber hinaus sind Ftthrungsflachen 
fUr den Steuerhebel notwendig, da sonst bei Verkanten des 
Steuerhebels eine exakte Funktion nicht gewahrleistet ist. 
Aus diesem Grunde besteht das Obertragungs organ aus zwei 
. Kabelzugen, die mit je einer Radbremse verbunden sind, denn 
bei Verwendung nur eines Zugkabels kann ein Verkanten des 
Steuerhebels in seiner Fuhrung nicht verhindert werden. 

Des weiteren ist nachteilig, daft durch unterschiedlichen 
Abrieb der Bremsbelage und Bremstrommeln bzw. Bremsscheiben 
Oder durch unterschiedliche Dehnung des jeweiligen Zug- 
kabels auch unterschiedliche Bremskrafte aufgebracht werden. 
Ferner mufi die Einstellung des Bremsspiels sorgfaitig und bei 
jeder Bremse einzeln erfolgen. 
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Davon'ausgehend ist es Aufgabe der Erfindung, bei einer Brems- 
betatigungsvorrichtung unter Beibehaltung einer verander-r 
lichen -Obersetzung die Fuhrung des Zug- bzw. Druckgliedes 
zu vereinfachen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch gel5st a dafi der 
Spannhebel und das Gestell jeweils eine auf seinen Schwenk- 
punkt su verlaufende Fuhrung zur Aufnahme des Ansehlufi- 
gliedes fur das Zug- bzw. Druckglied .aufweist und da& die 
Fuhrung im Spannhebel und die Fuhrung im Gestell sich stets 
schneiden, wobei im Sohnittpunkt der FUhrungen das Anschlufi- 
glied gehalten ist. 

Vorteilhaft ist hierbei, da£ das Zugkabel durch ein Anschlufi- 
glied ohne besondere, zusatzliche Umlenkhebel in der FUhrung 
des Gestellr und in der Aufnahme des Spannhebels befestigt 
wird. Diese t-rifache Konstruktion der Vorrichtung ist mit 
geringem Auf wand und Kosten herzustellen. 

GUnstig ist bei dieser Aus fuhrung, daft die Bremswirkung mit' 
einem einzigen ttber eine Umlenkrolle gefuhrten Zugkabel 
gewahrleistet ist. Dabei ist einerseits die NachstellroSg- 
lichkeit vereinfacht andererseits ist dagegen garantiert, 
daft auch bei unterschiedlichem Bremsspiel auf jedes Rad eine 
gleichgrofie Bremskraft einwirkt. 

Bei Verwendung von Nadellagern zur FUhrung des AnschluJiglie- 
des wird die Gleitreibung in eine rollende Reibung umgewan- 
delt und dadurch wird der Wirkungsgrad verbessert. 

Des weiteren ist vorgesehen, dafi die FUhrungen als Nuten bzw 
Langlocher ausgebildet sind, wobei ausgehend von der LOse- 
stellung die im Spannhebel befindliche radial 'auf den 
Schwenkpunkt des Spannhebels zuverlauft und die im Gestell 



- 3 - 

709323/0 408 



UC-25 - St^p*. 



m. November 1975 



2553228 

befindliche zunSchst im konstanten Abstand danach im ab- 
nehmenden, anschlieBend wiederum im im wesentlichen kon- . 
stanten Abstand. zum Schwenkpunkt verl&uft. 

Hierbei is t von Vorteil , dafl die beiden sich kreuzenden 
FUhrungen das AnschluAglied in einer Zwangslage halten. Bei 
Betatigung des Spannhebels , ausgehend von der LSsestellung 
wird zunSchst in der ersten Phase , bei dem der Abstand von 
Schwenkachse und AnschluBglied konstant ist, ein ISnger'er 
Weg zur Oberwindung der Ltift- und Systemspiele hinterlegt. 
In der zyeiten Phase bewegt sich das Anschlu&glied in Rich- 
tung des Schwenkpunkt es , verkttrzt also den Abstand zum 
Schwenkpunkt. Kit Erreichung dieses gunstigen HebelverhSlt- 
nisses l&fit sich in der dritten Phase zur ErhShung des Brems- 
wirkung ein grBfieres Anzugsmoment erreichen. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele nach der Erfindung sind in 
den Zeichnungen schematisch dargestellt. 

Es zeigen: * 

Fig. 1 eine Bremsbetatigungsvorrichtung in . Seitenansicht , 
geschnitten Icings der Linie A-A der Fig. 2 

Fig. 2 die in FigV 1 dargest elite BremsbetStigungsvorrich- 
tung in Draufsicht. 

In den Fig, 1 und 2 dargestellte, mit verHnderlicher Ober- ■- 
setzung wirkende BremsbetStigungsvorrichtung. weist im 
einzelnen einen als Handhebel ausgebildeten' Spannhebel 
i auf, welcher um die Schwenkachse 2 auf einem Gestell 3 
schwenkbar gelagert ist. Ober eine' federnde Sperrklinke 4 
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kann er gegeniiber dera Gestell 3 auf einem mit dem letzten 
fest verbundenen Zahnbogen 5 festgestellt werden. Die Steuer- . 
klinke 4 kann gegen die Wirkung der im Handgrif f angeordneteh 
Druckfeder 6 mit Hilfe .des Schiebers 7 ausgehoben werden. 
Der Spannhebel 1 ist durch ein hier als Kabelzug 8 ausge- 
bildetes Obertragungsorgan mit den Bremsen verbunden . . Der 
Kabelzug 8 ist des weiteren mit dem Anschlufiglied 9 ver- 
bunden, welches in seiner Bohrung 10 den Fuhrungsstift 11, 
der in den* Langl&chern 12 , 13 des Spannhebels 1 und des 
Gestells 3 zwangsweise gefUhrt ist, ttbernimmt. Das Zug- * 
kabel 8 hat in der LSsestellung einen grofien Abstand zur 
Schwenkachse 2 des Spannhebels 1. Hierdurch ist das Ver- 
haltnis des Schwenkweges am Handgriff des Spannhebels 1 
zum Weg des Zugkabels S in der LSsestellung sehr klein. 
Bei einer Schwenkung des Spannhebels 1 im Uhrzeigersinn 
nahert sich das Zugkabel 8 der Schwenkachse 2. Mit Annahe- . 
rung des Zugkabels 8 an die Schwenkachse 2 wachst das Ver- 
haltnis des Schwenkweges am Spannhebels 1 zum Weg des Zug- 
kabels 8, d.h, die Obersetzuhg. 

Die Wirkungsweise ist folgende: . * _ 

Bei der Schwenkung des Spannhebels . 1 um seine Schwenkachse 2 
im Uhrzeigersinn wird das Anschluftglied 9 durch seinen 
FUhrungsstift ll,.welcher in den sich kreuzenden LanglSchern 
12 9 13 gefuhrt ist, geschwenkt. Dabei wird das Zugkabel 8" 
beschleunigt , bedingt durch das kleine Obersetzungsverhalt- . 
nis. Das Zugkabel 8 macht den zur Oberwindung der Ltift- und 
Systemspiele .notwendigen Weg, wobei beim Spannhebel 1 nur 
ein kleiner Schwenkweg notwendig ist, denn in dieser ersten 
Phase, sind vom Zugkabel 8, keine nennenswerten Kr&fte zu 
iiberwinden, so daft man ohne unzulassig hohe Betatigungskraf t ' 
auskoiamt. Bei weiterer Schwenkung des Spannhebels 1 im 
Uhrzeigersinn andert das Langloch 13 des Gestells 3 seine 
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Steigung, in dieser zweiten Phase wird das AnschluBglied 9 
durch den FUhrungsstift 11 im Langloch 12 radial in die 
Nahe der Schwenkachse 2 gefiihrt. Jetzt ist das Obersetzungs- 
verhaltnis vergr86ert worden und bleibt in der letzten 
Phase Constant, Der Spannhebel 1 hat also kann, wenn nennen- 
werte Krafte am Zugkabel 8 wirksam sind, seinen groBten 
me chan is ch en Wirkungsgrad . 

Die Erfindung wird nicht verlassen , ,wenn der Spannhebel 1 
anders als hier dargestellt , z.B. ohne Feststellvorrichtung 
und in einer anderen Form z.B. als zweiarmiger oder als 
Winkelheber ausgebildet ist. Als Obertragung s organ , welches 
hier als Kabelzug 8 ausgebildet ist, kann durch ein Druck- 
gestange verwendet werden. 



709823/0408 - 



UC-25 - St/H<* . 14 - November 197 5 

• * 
• * 

2553228 

Bezugszeich&nliste 



1 


Spannhebel 


2 


Schwenkachse 


3 


Gesteir 


* 


Sperrklinke 


5 


Zahnbogen 


6 


Druckfeder 


7 


Schieber 


8 


Kabelzug 


9 


AnschluSglied 


10 


Bohrung 


11 


Fiihrungsstift 


12 


Langloch (Spannhebel) 


13 


L-ngloch (Gestell) 
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